Opis Przedmiotu Zaméwienia

Analiza, weryfikacja i aktualizacja zasad stosowania drég ochronnych
oraz definiowania miejsc niebezpiecznych na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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1. Wstep

W celu poprawy bezpieczehstwa w razie nieprzewidzianych trudnosci podczas hamowania
pociggu, wielu zarzgdcow infrastruktury przyjmuje odcinek toru za sygnalizatorem zabraniajgcym
jazdy jako droge ochronng, stanowigcg czes¢ drogi przebiegu. Regulacje w tym zakresie roéznig
sie jednak znacznie miedzy roznymi systemami kolejowymi, w zaleznoSci od wymagan
operacyjnych i prawnych oraz oczekiwanego poziomu bezpieczenstwa. Konkretne dtugosci drog
ochronnych w zaleznoéci od predkosci wjezdzajgcego pociggu mogg sie réozni¢ m.in. ze wzgledu
na sposéb dziatania systemow bezpiecznej kontroli jazdy pociggu (bkjp) na poszczegdinych
sieciach kolejowych.

Z uwagi na zmieniajgce sie uwarunkowania w zakresie stosowania systeméw bkjp na polskiej sieci
kolejowej (wdrazanie systemu ETCS roznych poziomdw) oraz potrzebe optymalizacji parametréw
eksploatacyjnych linii kolejowych, niezbedna jest analiza, weryfikacja i aktualizacja zasad
stosowania drég ochronnych oraz definiowania miejsc niebezpiecznych na sieci linii kolejowych
zarzadzanych przez PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

2. Przeznaczenie dokumentu

Niniejszy Opis Przedmiotu Zamdwienia przeznaczony jest dla przeprowadzenia postepowania
w celu zawarcia umowy z Wykonawcg wytonionym zgodnie z Regulaminem udzielania zamowien
logistycznych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na wykonanie opracowania pt. ,Analiza,
weryfikacja | aktualizacja zasad stosowania drég ochronnych oraz definiowania miejsc
niebezpiecznych na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”
(dalej: ,Dokument”).
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3. Cel Dokumentu

Przedmiotowy Dokument ma na celu analize stosowanych obecnie rozwigzan technicznych i
formalno-prawnych w zakresie stosowania drog ochronnych oraz definiowania miejsc
niebezpiecznych, a takze przedstawienie propozycji nowych lub zaktualizowanych wytycznych w
tym zakresie.

4. Przeznaczenie Dokumentu

1. Opracowany przez Wykonawce Dokument pt. ,Analiza, weryfikacja i aktualizacja zasad
stosowania drég ochronnych oraz definiowania miejsc niebezpiecznych na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” bedzie podstawg do podjecia przez
Zamawiajgcego dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia zmian w regulacjach wewnetrznych,
jak réwniez ewentualnego wystgpienia do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego o
aktualizacje zapiséw zawartych w [3].

2. Dokument ,Analiza, weryfikacja i aktualizacja zasad stosowania drég ochronnych oraz
definiowania miejsc niebezpiecznych na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.” bedzie przeznaczony dla jednostek organizacyjnych PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. zajmujgcych sie sygnalizacjg kolejowag izasadami prowadzenia ruchu
kolejowego, jak réwniez planowaniem i realizacjg inwestycji i moze by¢ przekazany w czesci
lub catosci do Ministerstwa Infrastruktury, Urzedu Transportu Kolejowego i innych
zainteresowanych podmiotéw np. przewoznikéw kolejowych, innych zarzadcéw infrastruktury
kolejowej itp.

3. Opracowany Dokument postuzy do podjecia przez Zamawiajgcego dziatan optymalizujgcych
sposbb rozmieszczenia sygnalizatorow wzgledem miejsc niebezpiecznych.

5. Przedmiot zaméwienia

1. Przedmiotem zamowienia jest przygotowanie Dokumentu pt. ,Analiza, weryfikacja i
aktualizacja zasad stosowania drég ochronnych oraz definiowania miejsc niebezpiecznych na
liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” Dokument powinien
obejmowac w szczegolnosci nastepujgce zagadnienia:

1) analize rozwigzan w zakresie drog ochronnych oraz definiowania miejsc niebezpiecznych
stosowanych na polskiej sieci kolejowej,

2) analize rozwigzan w zakresie drég ochronnych oraz definiowania miejsc niebezpiecznych
stosowanych na zagranicznych sieciach kolejowych,

3) rekomendowane zmiany w przepisach.

2. Analiza rozwigzan stosowanych na zagranicznych sieciach kolejowych powinna opisywaé
rozwigzania w tym zakresie stosowane obecnie przez minimum pieciu europejskich zarzagdcéw
infrastruktury z uwzglednieniem:

1) linii niewyposazonych w systemy ATP i ATC,
2) linii wyposazonych w system ETCS réznych pozioméw, w tym rowniez poziom 2
bez sygnalizatoréw przytorowych.

3. W analizach istniejgcych rozwigzan stosowanych na polskiej sieci kolejowej oraz sieciach
zagranicznych, nalezy uwzgledni¢ kwestie efektywnosci drég ochronnych w mitygacji zdarzen
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niebezpiecznych (np. analize statystyk przejechan sygnatu ,Stéj” z uwzglednieniem odlegtosci
zatrzyman przed i za miejscem niebezpiecznym).

. W ramach rekomendacji zmian w przepisach, Wykonawca powinien:

1) przedstawi¢ zestawienie proponowanych kompleksowych rozwigzan w odniesieniu
do poszczegolnych lokalizacji miejsc niebezpiecznych opisanych w wytycznych [5] oraz
ewentualnych innych (w szczegélnosci przejazdéw kolejowo-drogowych), réznych
pozioméw systemu ETCS, aw przypadku ETCS poziomu 2 doréznych zakresow
wyposazenia w sygnalizatory przytorowe;

2) w przypadku linii wyposazonych w ETCS - uwzgledni¢ zasady dziatania systemu
(np. poprzez zaproponowanie zasady wyznaczania wartosci realese speed w funkcji
dtugosci drogi ochronnej);

3) przeanalizowaé skuteczno$¢ hamowania zgodnie z [10] przy zadanych parametrach
pociggu (dtugosc¢, % masy hamujgcej, rodzaj hamulca) i drogi zatrzymania przy matych
predkosciach (np. 20 km/h, 40 km/h) przy hamowaniu nagtym;

4) uzupetni¢ odpowiednimi rysunkami kazdy =z analizowanych przypadkéw ruchowych
powinien byc¢;

5) opracowa¢ wykaz proponowanych zmian zapisbw z podzialem na poszczegolne
dokumenty (regulacje wewnetrzne Zamawiajgcego oraz przepisy powszechnie
obowigzujgce).

Po opracowaniu czesci Dokumentu obejmujgcych poszczegdlne zagadnienia wskazane
w ust. 2 pkt 1, Wykonawca przekaze je Zamawiajgcemu do konsultaciji w formie elektroniczne;.
Wykonawca zobowigzany jest do zbierania uwag Zamawiajgcego i w ramach prowadzonych
na biezgco wiasnych analiz winien opatrywaé je komentarzem oraz do ewentualnego
uwzgledniania ich w wers;ji finalnej Dokumentu.

Dokument opracowany w Etapie | bedzie opatrzony logo Wykonawcy i asygnatg ,wersja
robocza”.

Etap Il zakonczy sie przekazaniem Zamawiajgcemu przez Wykonawce koncowej wersji
Dokumentu. Dokument bedzie opatrzony logo Wykonawcy i asygnatg ,wersja koncowa”.
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6. Harmonogram realizacji zaméwienia

L.p. | Wyszczegdlnienie wykonania czesci Termin
przedmiotu zaméwienia (czes$ci zadania) przekazania/odbioru
1. 1. Analiza rozwigzan w zakresie drog | Etap |

ochronnych oraz definiowania miejsc

niebezpiecznych stosowanych na polskiej
sieci kolejowej Przekazanie wersji roboczej

Dokumentu do konsultacji
Zamawiajgcemu — 60 dni od
zawarcia Umowy.

2. Analiza rozwigzan w zakresie drég
ochronnych oraz definiowania miejsc
niebezpiecznych stosowanych na
zagranicznych sieciach kolejowych.

2. Opiniowanie materiatu wskazanego w pkt. 1 | 15 dni od przekazania wers;ji
przez Zamawiajgcego roboczej Dokumentu do
konsultacji
3. Opracowanie  rekomendacji zmian w | Etap Il
przepisach

Przekazanie wersji roboczej
Dokumentu do konsultacji
Zamawiajgcemu — 120 dni od
zawarcia Umowy.

4, Opiniowanie materiatu wskazanego w pkt. 3 | 30 dni od przekazania wers;ji
przez Zamawiajgcego roboczej Dokumentu do
konsultacji
5. Odbiér  koncowy  dokumentu  przez | 180 dni od zawarcia Umowy,
Zamawiajgcego jednak nie pézniej niz do
30.11.2026 r.

7. Inne wymagania

. Wersja korncowa Dokumentu przekazana przez Wykonawce powinna by¢ opracowana w formie
papierowej w dwoch egzemplarzach oraz w wers;ji elektronicznej w formacie PDF i edytowalnej
w programie Microsoft Word. Wersje robocze Dokumentu nalezy przekazac wytgcznie w formie
elektroniczne;j.

. Wszelkie inne dokumenty powstate w trakcie realizacji zamoéwienia oraz Dokument muszg by¢
sporzgdzone wedtug wzoru formatowania, ktory zostanie przekazany Wykonawcy przez
Zamawiajgcego niezwtocznie po podpisaniu Umowy.

. W opracowaniu wymagan Wykonawca winien uzywacC nastepujgcych form stownych:
~powinien” lub ,nalezy” (nakaz), ,zaleca sie” lub ,jest zalecane” (zalecenie, preferowane ale nie
obowigzujgce), ,dopuszcza sie” lub ,jest dopuszczalne” (warunki dopuszczenia do stosowania
w Scisle okreslonych przypadkach).
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. Wszystkie rysunki powinny by¢ wykonane w formacie PDF oraz edytowalne w programie

ustalonym z Zamawiajgcym.

. Zbior rysunkéw edytowalnych powinien by¢ dostarczony w osobnym pliku w wersji
elektroniczne;j.

. Wykonawca powinien uwzgledni¢ w tworzonym Dokumencie przepisy zawarte w dokumentach

wymienionych w pkt 10 lub zaproponowac¢ zmiany do nich.
8. Odbiér zaméwienia

Podstawg przekazania i odbioru wykonanego przedmiotu zamowienia bedzie protokdt odbioru
koncowego sporzadzony wedlug wzoru okreslonego w dokumentacji postepowania i
podpisany przez Strony, z zastrzezeniem ust. 3 i 4.

Przekazywany Dokument tj. opracowanie stanowigce przedmiot zamowienia., bedzie
zaopatrzony w szczegétowy wykaz wszelkich innych dokumentéw powstatych w trakcie
realizacji przedmiotu zaméwienia oraz pisemne oswiadczenie Wykonawcy, ze zostat wykonany
zgodnie z wymaganiami okreslonymi w dokumentacji postepowania, obowigzujgcymi
przepisami, normami oraz zasadami wspétczesnej wiedzy technicznej i jest kompletne z punktu
widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.

. Zamawiajgcy zobowigzany jest, za wyjatkiem przypadku wniesienia pisemnych zastrzezen

stwierdzajgcych koniecznos¢ uzupetnienia wykonanego Dokumentu lub dokonania w nim
poprawek, dokona protokolarnego odbioru przedmiotu zamoéwienia w formie protokotu odbioru
koncowego, w terminie 15 dni od daty przekazania wersji koncowej Dokumentu
Zamawiajgcemu. Podpisany przez Zamawiajgcego protokét odbioru kohcowego stanowi
podstawe wystawienia faktury.

. Jezeli w terminie 15 dni od daty przekazania przedmiotu zamowienia Zamawiajgcy nie wniost
pisemnych zastrzezen co do jakosci jego wykonania oraz zgodnosci jego wykonania z umowg
i nie dostarczyt Wykonawcy podpisanego protokotu odbioru koncowego, przyjmuje sie, ze
przedmiot zamowienia zostat odebrany bez zastrzezen i stanowi podstawe do wystawienia
faktury.

. W przypadku stwierdzenia przez Zamawiajgcego, koniecznosci uzupetnienia wykonanego
Dokumentu i/lub dokonania poprawek, Wykonawca zrealizuje je w ramach wynagrodzenia,
w terminie okreslonym przez Strony.

9. Wiasnosé¢ intelektualna

Z chwilg przekazania Dokumentu pt. ,Analiza, weryfikacja i aktualizacja zasad stosowania drog
ochronnych oraz definiowania miejsc niebezpiecznych na liniach kolejowych zarzagdzanych przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” Wykonawca przenosi na Zamawiajgcego autorskie prawa
majgtkowe do tego Dokumentu w petnym zakresie, na wszystkich polach eksploatacji znanych
Stronom w dniu zawarcia umowy.

10. Dokumenty zwigzane

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2025 r. poz. 100 z p6zn. zm.);
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[2].

[3].

[4].
[3].
[6].
[7].

[8].

[9]

[10].

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie, oraz warunkéw technicznych ich uzytkowania
(Dz. U. z 2025 r. poz. 1105);

Lista Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego w sprawie wtasciwych krajowych specyfikacji
technicznych i dokumentéw normalizacyjnych, ktérych zastosowanie umozliwia spetnienie
zasadniczych wymagan systemu kolei.

Instrukcja sygnalizaciji le-1;
Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym le-4;
Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1;

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pocigagdw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1 Ir-1a;

Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagdw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 Ir-1b;

Standardy Techniczne - szczeg6towe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h;

UIC Leaflet 544-1 Brakes — Braking performance
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